Beitrag ID [post _id]

ZAZ-965 ist ein Personenkraftwagen der sowjetischen Produktion, der von 1960 bis
1963 (965A - von 1962 bis 1969) ausgefertigt wurde. Nach neun Jahren der
Produktion sind 322166 Stuck vom FlieBband darunter auch seine Modifikationen
gekommen.
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ZAZ-965

Die Geschichte ZAZ-965

Im Jahr 1955 erschien der neue Moskwitsch-402. Trotz der Tatsache, dass er zu den
nicht teuren Autos gehorte, konnten die , einfachen Burger” - sowjetische
Arbeiterinnen und Arbeiter ihn doch nicht leisten. Dies wurde zum Anstol3, dass die
sowjetische Regiering nach neuen Ldosungen und der Ausarbeitung der modernen
Rollermodele und Kleinwagen suchte. Die Regierung wollte nicht lange auf eine
genaue Ausarbeitung warten und dafur viel investieren. Es war viel gunstiger ein
fertiges importiertes Auto als Beispiel zu nehmen und es auf eigene Art umzubauen.
Und es wurde auch so gemacht. Man nahm den italienischen Kleinwagen Fiat-600,



der durch eine leichte Konstruktion und die aulReraul3erliche Beliebtheit bekannt
war. Dem Moskauer Kleinwagenautomobilwerk gelang es, ein Exemplar
herzustellen, das , Moskwitsch (deutsch der Moskauer)-444“ genannt wurde. Der
Wagen hatte den Motor vom sowjetischen Motorrad ,Ural”, mechanische Fenster
und Rader von 13 Zoll. Nach einiger Zeit wurde die technische Dokumentation
dieses Kleinwagens an das Saporoshye Werk ,Kommunar” ubergeben, das sich
davor auf den Landmaschinen spezialisierte.

IKCNnepuMeHTaNbHbIN «MOCKBUY-444»
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O4VH 13 BapuaHTOB rpa>kaaHckoro sesgexona HAMU-031

Ausgerechnet fur diesen Wagen wurde durch das NAMI-Institut (deutsch
Wissenschaftliches Forschungsinstitut fur Automobile und Automotoren) der V-
formige 746 Kubik Meter Motor mit vier Zylindern ausgearbeitet. Er hatte eine
originelle Konstruktion mit Gusswellen. Nach seinen Eigenschaften war der Motor
sehr gelungen und als Ergebnis etwas groer als der Motor vom Fiat-600. Das war
der Grund, warum er hinter montiert wurde und damit entstand ein Buckel. Und so
gewann der Saporoshez den Spltznamen ,,Der buckllge

npotoTun «ropbatoro» Fiat 600

Von den ersten seinen Jahren wurde dieser Wagen sehr gut bei den Kunden
angenommen und bekam fast keine Beschwerden. Einen guten Ruf gewann sich
Saporoshez durch eine gute Gelandegangigkeit in Dorfern und auf schlechten
StralBen. Daflur sorgte die glatte Bodenplatte. Sie hatte keine Gelenkwelle und war
absolut glatt. Die Lange der Bodenfreiheit unter der Hinterachse betrug nur 20 mm.
Es war eine Einzelradaufhangung an allen 4 Radern und groRe Belastung (fast 60%)



auf die Antriebsrader, was im Endeffekt das Auto so gut gangbar gemacht hat.
Interessant war, dass auch wenn der Wagen im Sumpft oder Schnee stecken blieb,
war es fur die Passagiere kein groRes Problem. Denn nur zwei Menschen konnten
das Auto mit dem Gewicht von 665 Kilo aus , der Falle” bringen.

Besitzer von ,,Buckel” mochten ihn nicht nur flur seine Wendigkeit und den starken
Aufbau (wegen nur zwei Turen) sondern fur die Sparsamkeit und den einfach
reparierbaren Motor.

MepBbIn ONbITHLIN 06pa3eL 3anopoxxua

ZAZ-965 war ein zweituriger aber vollstandiger 4-Sitze-Wagen mit der Lange von
nur 3.33 Meter. Nach hinten konnte man gelangen, indem man den rechten
Vordersitz nach vorne bog.

Zu den Nachteilen von ZAZ gehorten der starke Larm vom Motor und eine schlechte
Schallddmmung im Innenraum sowie das Offnen von Tilren in ,die falsche
Richtung*. Apropos Saporoshez war das letzte Auto der UdSSR, dessen Turen gegen
den Verkehr getffnet wurden. Dass der Benzintank sich im vorderen Teil des Autos
befand war sehr gefahrlich far den Fall eines ZusammenstolSes. Einige Besitzer



aulerten sich negativ Uber die Leistung des Wagens, die eindeutig nicht genugte.
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CepuinHaga naptusa 3A3-965 Ha nponssoacTee



MepenHsasa naHenb npubopos 3A3-965



CanoH aBToMmobumnga 3A3-965



Aeuratenb 3A3-965, pacnonoXXeHHbIN c3aaun



MoyToBbIN hyproH 3A3-965C



3A3-9653 «AnTa» B My3ee
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